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Sprinter 4x4 Mercedes-Benz
· Transmission intégrale pour le Sprinter 4x4
· ADAPTIVE ESP® / 4ETS  un duo intelligent

La technologie tout-terrain jouit d'une longue tradition sur l'ensemble de la gamme Mercedes-Benz : des véhicules TP aux modèles tout-terrains conventionnels en passant par les tout-terrains de loisirs, la compétence tout-terrain de la marque a été démontrée avec brio dans les applications les plus diverses. Les utilitaires légers destinés à une utilisation majoritairement routière sont eux aussi disponibles en version tout-terrain. Et ce pour une bonne raison. En présence de conditions particulièrement difficiles, la transmission intégrale permet en effet de bénéficier d'une motricité et d'une sécurité de marche accrues.
Le Sprinter 4x4 dispose d’une transmission intégrale enclenchable qui répartit la force motrice en conditions de marche et d’adhérence normales dans un rapport 35/65 entre les essieux avant et arrière. La boîte de transfert du Sprinter 4x4 est reliée directement sur la boîte principale. Les développeurs ont veillé à ce que le différentiel avant reste très compacte. Son remplissage d’huile a été conçu pour durer toute une vie et il ne nécessite aucune maintenance, pas plus que les arbres de transmission supplémentaires de l’essieu avant.
ADAPTIVE ESP® / 4ETS  un duo intelligent

Parmi les particularités du Sprinter 4x4 figure l’absence de blocages de différentiel mécaniques. La transmission intégrale travaille en l’occurrence avec le contrôle électronique de motricité 4ETS qui a déjà fait la preuve de son efficacité sur de nombreux véhicules tout-terrain de la gamme Mercedes-Benz. En cas de perte de motricité d’une ou de plusieurs roues sur un sol glissant, le système 4ETS freine automatiquement les roues qui patinent de manière brève et individuelle, tout en augmentant de façon proportionnelle le couple appliqué aux roues dont la motricité est satisfaisante. Le système 4ETS utilise pour ce faire les capteurs de roue du dispositif ADAPTIVE ESP®. Le système 4ETS est intégré dans le correcteur électronique de trajectoire ADAPTIVE ESP®, dont la caractéristique de régulation a été spécialement adaptée aux spécificités de la transmission intégrale. Une multitude de capteurs transmet en permanence des informations sur les instructions du conducteur et l’état actuel du véhicule au calculateur central. Les principaux paramètres de régulation sont : L’angle de braquage, la position de la pédale d’accélérateur et le régime moteur, la vitesse de rotation des roues, le couple d’embardée (rotation autour de l’axe vertical) et l’accélération transversale. Le système ADAPTIVE ESP®/4ETS détecte immédiatement les conditions de marche instables et dose alors les différentes interventions de freinage et/ou réduit la puissance du moteur en fonction des courbes caractéristiques enregistrées. En revanche, comme sur la version Sprinter 4x2, toutes les fonctions de l’ADAPTIVE ESP® sont disponibles. Il comprend entre autres les systèmes ABS et ASR, le répartiteur électronique de la force de freinage (EBV) le freinage d’urgence assisté (BAS).
Le nouveau Sprinter 4x4 n’entend certes pas satisfaire aux mêmes exigences qu’un véritable tout-terrain, mais les affectations hors chemins ne lui font pas peur. La transmission intégrale enclenchable présente un intérêt pour les clients qui sont confrontés à des conditions routières défavorables de manière ponctuelle. Pour les missions de transport de personnes notamment, par exemple lorsque le véhicule est utilisé à 90% en trafic urbain et à 10% seulement en montagne, pour rallier les stations de sport d’hiver ou effectuer des livraisons ponctuelles dans les régions montagneuses. Il trouve aussi facilement sa place dans le secteur des missions d’entretien du paysage ou encore dans le secteur du BTP.

 Sur le Sprinter à transmission intégrale, l’angle d’attaque est ainsi de 28° pour la version 3.5t et de 27° pour la version 5.0t (contre 18° et 20° sur les modèles conventionnels) et l’angle de fuite des modèles « Fourgon » et « Combi » est de 21° sur la variante d’empattement 37 et 16° sur la variante d’empattement 43 ces valeurs sont les même pour les versions 3.5t et 5.0t. Pour les modèles « Châssis cabine » et « double cabine » l’angle de fuite est de 24° pour l’empattement 37 et 21° pour l’empattement 43 en 3.5t. En version 5.0t ces angles passent à 14° pour l’empattement 37 et 13° pour l’empattement 43.  L’angle de rampe est de 22°/23°* pour l’empattement 37 et 19°/21°*pour l’empattement 43 en 3.5t. La version 5.0t quant à elle affiche 21°/22°* pour l’empattement 37 et 18°/20°* pour l’empattement 43. La garde au sol s’élève à environ 150 mm à l’avant et 210 mm à l’arrière. Selon la version considérée, ce véhicule affiche une aptitude en côte pouvant être jusqu’à 20 % supérieure à celle d’un Sprinter à transmission conventionnelle. Sans oublier une profondeur guéable de 610 mm.
* Châssis cabine seulement
Avec une carrosserie rehaussée de 11 cm à l’avant et 8 cm à l’arrière le Sprinter 4x4 est paré pour sortir des sentiers battus. Proposé en 2 empattements, 2 hauteurs, ainsi qu’en versions fourgon, châssis simple et double cabine en 3.5t et 5.0t ainsi qu’en version combi 3.5t. Le surpoids entraîné par la transmission intégrale est de 115 kg à 135 kg selon les variantes.
Les moteurs figurant au programme sont des 4 et 6 cylindres CDI disponibles en trois versions de puissance: 80 kW (109 ch), 110 kW (150 ch) et 135 kW (184 ch). Le client peut choisir entre la boîte de vitesses mécanique à 6 rapports de série et la boîte automatique 5 rapports à convertisseur (en option). Pour les applications particulièrement exigeantes, le Sprinter 4x4 Mercedes-Benz sera également proposé avec une transmission intégrale enclenchable et un rapport de réduction de 1:1,4 également enclenchable.
Pour tous renseignements, consultez le site Internet : 
www.media.daimler.com
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